PUB-NO: 



DE004343738A1 



DOCUMENT-IDENTIFIER: DE 4343738 A1 



TITLE: 



Vehicle airbag 



PUBN-DATE: 



June 22, 1995 



INVENTOR-INFORMATION: 
NAME 

BERGER, JOHANN 
FOEHL, ARTUR 



COUNTRY 
DE 
DE 



ASSIGNEE-INFORMATION: 
NAME 

BERGER JOHANN 



COUNTRY 
DE 



APPL-NO: DE04343738 
APPL-DATE: December 21, 1993 



PRIORITY-DATA: DE04343738A ( December 21, 1993) 

INT-CL (IPC): B60R021/16, D03D001/04 , B32B001/02 , B32B001/04 

EUR-CL (EPC): B60R021/16 ; B60R021/16 



ABSTRACT: 

CHG DATE= 1999061 7 STATUS=0>The airbag, for vehicle passenger protection in 
the event of a collision, is prepd. from a single and pref. one-piece fabric, 
plastics, or film blank, to be folded to give folded edges (42a,42i) on packed 
parallel planes wholly across the blank. Two sections have a mirror image to a 
folded edge and, after folding, are bonded at their overlaid and underlaid 
edges (44,46). Pref. the material is a plastics film, reinforced with 
synthetic filaments or glass fibres. 
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© Airbag und Verfahren zu seiner Herstellung 

@ Bn Airbag unterschieoTicher Form, hergestelrt aus emer 
Bahn aus Textilmaterial oder Kunststoff-Fofie. Es wtrd fur 
|eden Airbag ein eJrcriger. einstOckiger Zuschnitt bus (tern 
Bahn material hereusgeschnftten. Teilo des Zuschnttts (22. 
41, 50, 68, 80, 86) werden urn Faftkanten (14, 24a, 4, 42a, 4, 
52a, -I, 66a. -i) in ©inander dicht benachbarte paraflete 
Ebenen gefaltet, wobeJ die Fattkanten den Zuschnitt vcrff- 
standig durchqueren, Jewells zwei Abschnftte (4a, 4b. 25, 28. 
47, 48, 54) das Zuschnitts sind zu cinor Faitkante spiegeJbtfd- 
lich. Nach dam Fatten in Obereinandar Regende Ebenen 
ergeben sich Gbereinander Hegende, miteinander zu verbm- 
dende Bander (38, 44, 46, 56). Vorzugswefeo wechsebn 
Innenfattkariten (24i, 42i, 521. 66i) und AuSenfattfcanten (24a, 
42a, 52a. 66a) einander ab. In diesem FaBe ha ben die betden 
Abschnitte (28, 28, 47, 48, 54) beidersaits Jeder Innenfaitkan- 
te und/oder beidersaits jeder AuBenfettkante zueinander 
■ spiegeibiidHche Former*. Die einander benachbarten Fattkan- 

Cten (24a, -i) kdrrnen zueinander parallel vertaufan (Fig. 2, 7) 
oder miteinander spitz© Winkai einschliefien (Fig. 9, 12, 
» 19-25). Die Bahn, aus der die Zuschrotte hergestellt warden, 
kann gasdurchlassige Zonen haben. Besonders vortaflhaft ist 
es, in Langsrichtung der Bahn aufemander folgend Werner© 
gasdurchlassige Zonen vorzusehen. von denen z. B. vfer oder 
funf in BahnJangsrichtung in erne Zuschnfttsflache passen. 
Beim Auftreten eines Fehters der Bahn, genugt es zwischen 
nutzbaren _ 




Die fblgenden Angaben sind den vom Anmetder eln gaftchtan Untertogen eutnoumw 
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Beschreibung Abschnitte beiderseits jeder Innenfaltkante und/oder 

beiderseits jeder AuBenfaltkante zueinander spiegel- 
Die Erfindung bezieht sich auf einen Airbag unter- bQdliche Formen habea Hierbei genflgt es, daB z. B. nur 
schiedlicher Formen, der dadurcfa hergesteUt wird, daB die beiden Abschnitte einer bestimmten AuBenfaltkante 
aus einer Bahn aus TextOmaterial Oder Kunststoff-Folie 5 zueinander spiegelbildliche Formen haben, und daB die 
ein Materialstflck, "Zuschnitt", herausgeschnitten wird, beiden Abschnitte einer anderen AuBenfaltkante eben- 
und daB dessen Rander dann miteinander verbunden falls zueinander spiegelbildliche Formen haben, wobei 
werden. Unter "verbinden" ist in erster Linie ein Nfih- diese aber von den Formen der erstgenannten Ab- 
vorgang zu verstehen, sofern es sich urn TextOmaterial schnitte abweichen kdnnen. 

handeh. Bei Kunststoffolie und auch bei TextOmaterial 10 Einander benachbarte Fahkanten kdnnen zueinander 
sind zum Verbinden auch Klebe- und SchweiBvorgange parallel veiiaufen oder kdnnen miteinander spitze Win- 
anwendbar. In der Figurenbeschreibung wird wehge- kel einschlieBen. 

head von Textilmatcrial und Nahvorgangen gespro- Der Zuschnitt kann z. B. im wesentlichen die Form 
chen, ohne daB die Erfindung darauf aber beschrankt eines Quadrats oder ernes Rechtecks haben, wobei zur 
werden solL 15 Bildung eines Hohlraums grtfierer Tiefe die Seitenkan- 

Aus der Schrift EP 0363 490 Bl (Asahi) ist es be- ten des Quadrats oder Rechtecks eingezogen werden 
kannt, aus Gewebebahnen zwei Abschnitte herauszu- kdnnen. 

schneiden und diese miteinander zu vernahen, Man er- Die Erfindung bezieht sich ferner auf ein Verfahren 
halt dadurch einen kissenfdrmigen, also flachen Airbag, zum Herstellen eines Airbags, der mehr als zwei der 
der fur die Fahrerseite eines PKW geeignet ist, also am 20 oben erwahnten Abschnitte hat Der Zuschnitt wird zu 
Lenkrad gut unterzubringen ist einem Gebilde nach Art eines geschlossenen Schinnes 

FQr die Beifahrerseite benatigt man Airbags grdBerer (Sonnenschirm, Regenschirm) gefahet, das hier als 
Tiefe, insbesondere kubische oder birnenfOrmige Air- "Schirmgebilde" bezeichnet wird Bei diesem Schirroge- 
bags. Solche Airbags werden bekanntermaBen durch bilde entsprechen den Staben des Schinnes die Innen- 
Zusammennahen eines vorderen und eines hinteren 25 fahkanten, wahrend die Aufienfaltkanten den AuBen- 
Stoffabschnitts mit einem rundum laufenden Manteltefl randera der Stoffteile des Schinnes entsprechen, die 
erzeugt Aus der DE-OS 24 39 222 (Ballonfabrik) ist es zwischen zwei Staben nach atmen wegstehen. Zum Na- 
darQber hinaus bekannt, zur Herstefliing eines etwa bir- hen werden jeweils zwei Abschnitte beiderseits einer 
nenfdrmigen Airbags einen relativ groBen, nmdum lau- AuBenfaltkante eben auf einander gelegt Die freien 
fenden Ausschnitt zu verwenden, der einzeme einander 30 Rander dieser beiden Abschnitte, die dem Stoffrand des 
benachbarte Nahkanten hat Weitere Nahkanten dienen Schinnes entsprechen, werden dann in einer Ebene mit- 
dazu, diesen Zuschnitt an beiden Sehen mh aufgesetz- einander vernaht, und zwar jeweils filr die beiden einer 
ten Deckblattern zu verbinden Man benfttigt also drei AuBenfaltkante benachbarten Abschnitte, dann die bet- 
Stoffteile zur Fertigung des Airbags. den Abschnitte, die einer anderen AuBenfaltkante be- 

Bekannt ist es auch, Z.B. aus der DE 41 26 709 Al, 35 nachbart sind usw. Es kdnnen auch gleichzeitig vier Ab- 
hierbei einige BestandteDe aus einem dichten Gewebe, schnitte in eine Ebene gelegt werden, namlich die Ab~ 
andere aus einem gasdurchlassigeren Gewebe herzu- schnitte, die zu zwei einander benachbarten AuBenfalt- 
stellen. kanten gehdren. Man kann dann also in einer Ebene vier 

Durch die voriiegende Erfindung soli ein Airbag ge- Abschnitte miteinander vernahen. 
schaffen werden, der eine beliebige, gewfinschte Form, 40 Die Balm, aus der die Zuschnitte fur die Airbags her- 
auch groBer Tiefe, haben kann und bei dem moghchst auszuschneiden sind, kann in bekannter Weise Locher 
wenig Verbmdungs-, insbesondere Nahvorgange erfor- zum Gasaustritt haben, vorzugsweise aber gasdurchl&s- 
deriich sind sige Zonen, namlich Zonen, die aus einem starker gas- 

Die genannte Aufgabe wird gemaB Anspruch 1 da- durchlassigen Material bestehen als der Rest der Bahn. 
durch geldst, daB der Airbag aus einem efrmgen, ein- 45 Hierbei kdnnen die Zonen in der Bahn so angeordnet 
stflckigen Zuschnitt aus TextOmaterial oder KunststofT- werden, daB sie dem fertigen Airbag an Stellen auBer- 
Folie erzeugt wird, daB Teile des Zuschnitts urn minde* halb der dem Insassen zuzukehrenden Flache (der *Auf- 
stens eine Faltkante in einander dicht benachbarte, par- prallflache") llegen. Der Gasaustritt stort dann den In- 
allele Ebenen faltbar sind, wobei die Fahkanten den sassen nicht Die gasdurchlassigen Zonen kdnnen in 
Zuschnitt vollstandig durchqueren, und daB jeweils zwei 50 Bahnlflngs- oder Querrichtung verlaufende Streifen 
Abschnitte des Zuschnitts zu einer Faltkante Spiegel- sein. 

b ildlich sind, wodurch nach dem Fahen in W>ereinander- Besonders vorteilhaft ist eine Anordnung, bei der die 
liegende Ebenen, ubereinanderhegende, miteinander zu Bahn in ihrer Langsrichtung kleinere gasdurchlassige 
verbindende Rander vorhanden sind. Zonen hat, von denen mehr als eine, z. Bw vier oder fflnf 

Aus der DE 25 25 440 A (Nissan) ist es bekannt, bei 55 in Bahnlangsrichtung in eine Zuschnittsflftche passen. 
einem quadra tischen Zuschnitt nur in dessen Ecken drei Hat man in der Bahn einen Fehler, insbesondere einen 
Fahkanten vorzusehen, von denen eine diagonal, die Webfehler erkannt, so genOgt es, gegenaber der letzten 
beiden anderen parallel zu den Seitenrandern veriaufen: fehlerfreien Zuschnittsflache die nSchste nur so weit zu 
Hier sind zur Bildung des Airbags zwei derartige Zu- versetzen, wie es gerade notig ist und zwar soweit, daB 
schnitte erf orderiich und ein relativ komplizierter Fait- » gasdurchlassige Zonen der gewunschten Anzahl in eine 
vorgang, wahrend nach der vorliegenden Erfindung ein Zuschnittsflache passen. 

einziger einstuckiger Zuschnitt ausretcht, und die Fait- AusfBhrungsbeispiele mh weiteren Merkmalen der 
vorgange sehr einfach sind Erfindung werden im folgenden anhand der Zeichnun- 

gen beschrieben. 

Weiterbildungen der Erfindung 65 Fig. 1 zeigt perspektrvisch einen votuminOsen Airbag 

in Birnenform. 

Bei dem Zuschnitt kdnnen Innenfahkanten und Au- Fig. 2 zeigt perspektivisch den zugehdngen Zu- 
Benfaltkanten einander abwechseln, wobei die beiden schnht 
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Fig. 3 und 5 zeigen perspektivisch bzw. in Stirnansicht auch in Langsrichtung einer Bahn die Zuschni ttsflach en 
den in einer bestimmten Weise gefaheten Zuschni tt 22 piatzsparend ineinander greifea Entsprechend lassen 

Fig. 4 und 6 zeigen perspektivisch bzw. in Stirnansicht sich auch drei Zuschnittsflachen 22 dieser Art nebenein- 
den in einer anderen Weise gefaheten Zuschnitt ander in einer Bahn in einer Breite von z. B. 2,62 m 

Fig. 7 zeigt in Draufskht mehrere in einer Bahn on- 5 unterbringea Man venneidet also weitgehend Ver- 
tergebrachte Zuschnitte nach Fig. 2. schnitt 

Fig. 8 zeigt perspektivisch einen Airbag, dessen Form Fig. 8 zeigt einen Airbag ahnhch dem nach Fig. 1, 
gegenuber dem nach Fig. 1 unsymmetrisch ist jedoch von Unsymmetrischer Form. Unsymmetrische 

Fig. 9 zeigt perspektivisch den zugehdrigen Zu- Airbags lassen sich besser der Innenstruktur eines Fahr- 
schnitt 10 zeugs anpassen, also auf der Beifahrerseite, dem Raum 

Fig. 10 zeigt perspektivisch den entsprechend Fig. 3 zwischen Insassen, Armaturenbrett, Windschutz scheibe 
und 5 gefalteten Zuschnitt und der A-S&ule. (Die A-Saule ist die vorn rechts an der 

Fig. 1 1 zeigt perspektivisch den in einer anderen Wei- Windschutzscheibe.) 
se gefalteten Zuschnitt, entsprechend Fig. 4 und & Den Zuschnitt hierfur zeigt Fig. 9 perspektivisch. Im 

Fig. 1 2 zeigt eine Bahn mi t vier Zuschnitten von anna- 15 Gegensatz zu dem nach Fig. 2 hat er Faltkanten 42i, 42a 
hernd quadratischer Form. und 42i', die unter spitzen Winkeln zueinander verlau- 

Fig. 13 zeigt perspektivisch ein aus einem dieser Zu- fen. Die Nahrander 44 beiderseits der linken Faltkante 
schnitte gefaltetes Schirmgebilde. 42a haben zueinander spiegelbildliche Formen. Ebenso 

Fig. 14 zeigt eine Bahn mh Zuschnitten, die gegen- haben die Nahrander 46 beiderseits der rechten (unte- 
ttber einem Quadrat eingezogene Seitenkanten haben. 20 ren) Faltkante 42a zueinander spiegelbildliche Formen, 

Fig. 1 5 und 16 zeigen den in anderen Weisen gefahte- die aber von denen der Nahrander 44 abweichen. 
ten Zuschnitt perspektivisch. Gefahet und gen&ht wird in der gietchen Weise wie 

Fig. 1 7 und 18 zeigen den fertigen Airbag in Sehenan- anhand der Fig. 3 bis 6 dargestellt 
sicht bzw. perspektivisch. Wie Fig. 12 zeigt, lassen sich aus einer Bahn, insbe- 

Flg. 19 bis 21 zeigen Gewebebahnen mit gegen ein- 2s sondere Gewebebahn 2, Zuschnitte 50 in Form von 
ander verschachtelten Zuschnittsflachen gleicher For- Quadraten mit abgeschnittenen Ecken herstellen. Diese 
men und mit gasd urchlassigen Zonen unterschiedlicher Zuschnitte erhalten innere Faltkanten 52i lfings ihrer 
Formen. Diagonalen und auBere Faltkanten 52a parallel zu den 

Fig. 22 und 23 zeigen Gewebebahnen mit aufeinan- Quadratkanten. Alle Faltkanten durchqueren die Zu- 
derfolgenden giekhen Zuschnittsflachen und gasdurch- 30 schnhtsflache vollstandig, also aber ihre ganze Lflnge, 
lassigen Zonen. Hdhe oder Diagonale. Durch die Faltkanten werden 

Fig. 24 und 25 zeigen das gleiche, jedoch mit gas- Abschnitte 54 gebildet, die sowohl hinsichtlich der Fait- 
durchlassigen Zonen unter gegenseirJgen Abstanden in kanten 52i als auch hinsichtlich der Faltkanten 52a zu- 
Bahrdangsrichtung, die kleiner sind als der Rapport einander spiegelbildlich sind. Bei anderen Formen ge- 

Fig. 1 zeigt einen birnenformigen Airbag 16 mit sei- 35 nQgt es, wenn die Abschnitte z. B. beiderseits je einer 
ner dem Beifahrer zuzukehrenden Aufprallflftche 18 aufleren Faltkante zueinander spiegelbildlich sind, wah- 
und seiner AnschluBdffnung 20 fQr einen Gasgenerator rend sie beiderseits einer inneren Faltkante Unter- 
rechts hinten- Zur Herstellung dieses Airbags dient ein schiedliche Formen haben. Dies ergibt sich z, B„ wenn 
Zuschnitt 22, der in Fig. 2 perspektivisch dargestellt ist man anstelle eines Quadrats ein Rechteck als Grund- 
An diesem Zuschnht sind zueinander parallele Faltkan- 40 form verwendet 

ten vorgeseben, und zwar innere Faltkanten 241 und Wird der Zuschnitt 50 vollstandig urn alle Faltkanten 
auBere Faltkanten 24a. Alle Faltkanten verlaufen parai- gefahet, so ergibt sich ein Gebilde nach Fig. 13, das hier 
lei zueinander. in symmetrischer Anordnung perspektivisch dargestellt 

Durch Falten nach Fig. 3 und 5 werden Abschnitte 26 ist Man erkennt hier alle aufleren Faltkanten 52a und 
auf spiegelbildliche Abschnitte 28, also Abschnitte glei- 45 eine der vier inneren Faltkanten 52L Es ergeben sich 
cher GroBe und spiegelbfldlicher Form gelegt, wahrend vier Nahrander 56> an denen nachemander die vier Nah- 
Abschnitte 30 nach oben wegstehen. Es werden nun te 58 hergesteltt werden. Das kreuzartige Gebilde vorn 
lfings Nahrandern 32 Nahte 34 erzeugt, wodurch die links dient zur Bildung der AnschluBdffnung 6a Hier 
Abschnitte 26 und 28 miteinander verbunden werden. wird nicht vernfiht, und behn Erwekem des Gebildes 
Wie oben ausgefQhrt, kdnnen anstelle von Nahvorgan- 50 ergibt sich hier die AnschluBdffnung fQr den Gasgenera- 
gen andere Verbindungsvorgange angewandt werden, tor. 

z. R VerschweiBen oder Verkleben, was bei TextOmate- Das Gebilde nach Fig. 13 ahndt einem geschlossenen 
rial ebenfalls anwendbar ist, insbesondere aber Bedeu- Schirm, dessen Spitze rechts (hinten) liegt und wird da- 
tung fQr den Fall hat, daB Kunststoffolien anstelle von her als "Schirmgebilde* bezeichnet Den StSben des ge- 
Textilmaterial verwendet werden. Das soweft entstan- 55 schlossenen Schirmes entsprechen die inneren Faltkan- 
dene Gebilde wird dann nach Fig. 4 und 6 gefahet, wo- ten 52i, wahrend die aufleren Faltkanten 52a beim 
bei zwischen den Abschnitten 28 eine inn en liegende Schirm durch die nach auBen stehenden Stofftefle gebil- 
Faltkante 24i' entsteht Die beiden Abschnitte 30 wer- det werden. Die Nfihrfinder 56 werden beim Schirm 
den eben auf einander gelegt, und ihre Nahrander 38 durch die freien Stoffrander gebDdet 
werden dann miteinander vernaht (Nahte 3B\ jedoch so, 60 Zum Vernahen braucht man nur jeweik einen der vier 
daB die AnschluBdffnung 20 freibleibt Flugel 62 in eine Ebene zu legen, die Naht 58 herzustel- 

Man kann auch umgekehrt vorgehen, namhch zu- len, dann einen anderen der vier Flugel zu nfihen usw. 
nfichst nach Fig. 4 und 6 falten, die N ante 39 h erst ellen Fig. 16 zeigt, daB man zum N ahen zwei der Flugel 62 in 
und dann erst nach Fig. 3 und 5 falten und die Nahte 34 eine gememsame Ebene bringt, wahrend die beiden an- 
erzeugen. 65 deren Flugel nach oben wegstehen. Fig. 15 zeigt, daB 

Fig. 7 zeigt, daB sich z. Bl in einer Gewebebahn einer man auch anders vorgehen kann. Auch hier liegen zwei 
Breite von 13 m» nebeneinander piatzsparend zwei Zu- Flugel in einer Ebene zum Vernahen, wahrend die ande- 
schnittsflachen nach Fig. 2 unterbringen lassen, und daB ren beiden noch nicht gebildet sind. Viehnehr steht das 
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Material hier noch ungefaltet nach oben. Die Faltkante Zuschnittsflache besser angepafit sind Hierdurch kann 

66i rechts in Fig. 15, die eigentlich eine Innenfalte des man den zur VerfQgung stehenden Raum wehgehend 

Schirmgebildes ist, fungiert hier vorilbergehend als Au- nutzea Audi die gasdurchlflssige Zone 92 l&Bt sich mat 

Benfaltkante. Entsprechendes gQt fOr SchirmgebQde mit Hflfe einer Schaftwebmascbine, z. B. in Koperbindung, 

mehralsvierFlugela 5 herstellea 

Die Fig. 17 und 18 zeigen den fertigen Airbag in Sei- Die Fig. 22 bis 25 zeigen eine andere Anordnung. 

tenansicht bzw. perspektivisch. Hier sind die Zuschnittsflachen 83 bis 88 hintereinander 

Wahrend Fig. 13 ein SchirmgebQde mit vier Flugem in Bahnlfingsricbtnng angeordnet, und zwar so weit wie 

€2 zeigt, dessen Nahkanten 56 gerade sind. lassen sich mdglich platzsparend Die gasdurchlassigen Zonen 93 in 

aucb Schirmgebilde anderer Art herstellen, z. B. solche io Fig. 22 sind, ahnKch wie in Fig. 21, der Form der Zu- 

mit nur drei Flflgem oder fQnf oder mehr Flflgela Die schnittsflache weitgehend angepafit und lassen sich mit 

Nahkanten 56 brauchen auch keine Geraden zu sein, einer Schaftwebmaschine herstellen. 

sondern kOnnen z. B. nach aufien gekrQmmt sein* wo- Fig. 23 zeigt Zuschnittsflachen 84, bei den en die For- 

durch sich ein grdBerer Hohlraum ergibL Eine andere men der gasdurchlassigen Zonen 94 noch weitgehend 

Variante zeigen die Fig. 14 bis 18. Hier sind die Seiten- 15 besser angepafit sind. Hier ist zum Weben allerdings 

kanten der Quadrate eingezogea Es wurden namlich eine Jacquard-Einrichtung erforderlich. Man hat hier 

stumpfwinklige DreieckstQcke weggeschnittea Es er- den Vorteil, dafi die Form der gasdurchlassigen Zonen 

gibt sich ein Airbag nach Fig. 17 und 18 von zwar kleine- der Zuschnittsform ideal gut angepafit werden kann, 

rem Vohimen aber grOfierer Tiefe als ein Airbag, der mufi dafttr aber den Nachteil in Kauf nehmen, dafi eine 

aus einem Zuschnitt nach Fig. 12 hergestellt wird. 20 Jacquarc^Emrichtung verwendet werden mufi, die kost- 

Die Fig. 19 bis 25 zeigen Gewebebahnen 2 mit Zu- spieliger ist als eine Schaftmaschina Ferner dauert der 

schnittsflachen, die alle dem Zuschnitt 41 aus Fig. 9 ent- Webvorgang linger als bei einer Schaftmaschine. Man 

sprechea Nur in Fig. 19 sind in eine der Zuschnhtsfift- mufi also abwagen, ob nicht eine Zonenfonn nach 

chen die inneren und aufieren Fahkanten 42i und 42a Fig. 22 letztlich gtmstigerist 

eingezeichnet. 25 Fig. 24 zeigt innerhalb einer Gewebebahn 2 auf einan- 

In alien Gewebebahnen sind gasdurchlassige Zonen der folgende Zuschnittsflachen 85 mit gasdurchlassigen 

vorgesehen, die hier stellenweise durch eine wehe Zonen 95 und 95a, und zwar jeweils mehrere derartige 

Schrafrur dargestelh sind, wahrend die Qbrigen Bestand- gasdurchlassige Zonen 95 in Bahnlangsrichtung inner* 

teile der Zuschnittsflachen aus einem dichten Gewebe halb eines Zuschnittes. Trm bei einer Anordnung nach 

bestehen, das hier durch eine enge Kreuzschraffur stel- 30 Fig. 22 ein Gewebef ehler auf , so mufi ein Teil der Gewe- 

ienweise dargestelh ist Es konnen das dichte Gewebe in bebahn ungenutzt bleiben, namHch in Bahnlangsrich- 

Leinwandbindung, die gasdurchlassigen Zonen in einer tung so viel, wie eine der Zuschnittsflachen einnimmt 

Koperbindunggewebt werdea Bei einer Anordnung nach Fig. 19 bis 21 mufi in diesem 

Nach Fig. 19 bis 21 sind die Zuschnittsflachen 90, 91, Falle ein Tefl der Gewebebahn ungenutzt bleiben, der 

92 in zwei paraOelen Reihen innerhalb der Bahn 2 ange- 35 mindestens der Hfllfte der Lflngsrichtung eines der Zu* 

ordnet, und zwar gegeneinander verschachtelt, so dafi schnitte entspricht Nach Fig. 24 braucht nur ein so klei- 

moglichst wenig Ablall beim Ausschneiden entsteht ner Teil der Gewebebahn ungenutzt zu bleiben, wie der 

Nach Fig. 19 sind gasdurchlassige Streifen 90 vorge- Verschiebung urn z. B. einen Abstand zwischen zwei 

sehen, die Qber die ganze Bahnbreite verlaufea Mit ei- gasdurchlassigen Zonen entspricht 

ner Schaftwebmascbine l&fit sich erreichen, dafi im 40 In Fig. 25 ist dies rechts dargestelh. Man hat dort den 

Hauptteil des Bandes ein dichtes Gewebe, z. R in Lein- rechten Zuschnitt 86 gegenOber dem mittleren Zu- 

wandbindung hergestellt wird, wahrend in den gas* schnitt 86 nur urn eine der gasdurchlassigen Zonen 96 

durchlassigen Zonen 90 ein durchlassigeres Gewebe, verschieben mflssea Das Ausmafi der Verschiebung 

z. a in einer Kdperbindung hergestellt wird. Wie man lafit sich dem Ausmafi des Gewebefehlers anpassea Es 

sieht, stimmen die gasdurchlassigen Zonen in Fig. 19 fur 43 entsteht also durch eine Anordnung nach Fig. 24 oder 

die gegeneinander versetzt angeordneten Zuschnhtsfla- 25 nur wenig Verhist beim Auftritt eines Gewebefeh* 

chen miteinander Oberein, laufen also in Fig. 19 von lers. 

oben nach unten, also Qber die Bahnbreite unverandert Die gasdurchlassigen Zonen 95 Lassen sich mit einer 

durch. Schaftoebniaschine hersteOen, die gasdurchlassigen Zo- 

Ein Nachteil dieser Anordnung hegt darin, dafi zum 50 nen 96 mit einer Jacquaid-Emrichtung. 

Teil in weniger festem Gewebe genaht werden mid Airbags lassen sich auch aus Kunststoff-Folie anstelle 

Dieser Nachteil wird nach Fig. 20 dadurch behoben, dafl von textOen Geweben herstellen. Dies hat besondersfOr 

die gasdurchlassigen 2k>nen 91 dort so innerhalb der den Fall Bedeutung, dafi von neueren Gasgeneratoren 

Zuschnittsflache 80 angeordnet sind, dafi sie nicht an Gase niedriger Temperatur abgegeben werden, so dafi 

deren Rander reichea Man hat dann also ein festes 55 die Gefahr eines Schmelzens der Kunststoff-Folie nicht 

Gewebe ausreichender Breite zum Vernahea besteht. Auch Kunststoff-Folien mussen mit gasdurch- 

Nach Fig. 20 haben die gasdurchlassigen Zonen die lassigen Zonen ausgerQstet werden. Diese Zonen ent* 
Form von Rechtecken, was sich mit einer Schaftwebma- stehen durch Ausstanzen oder Bnbrennen von Loch era 
schine herstellen lafit Wesenthch ist, dafi nach Fig. 1% Die Zuschnitte aus Kunststoff-Folien werden vor- 
20 und 21 gleiche Abstande a innerhalb des Zuschnittes 60 zugsweise zusammengeklebt oder -geschweifit 
den Abstand zwischen zwei gasdurchlassigen Zonen be- 
stimmea Die Rander der gasdurchlassigen Zonen ha* Bezugszeichenliste 
ben von einem Zuschnitt zum anderen ebenfalls Abstan- 
de a, wie man unten in Fig. 19 bis 21 erkennt Dies fQhrt 2 Gewebebahn 
zu einer vereinfachten Steuerung der Schaftwebmaschi- 65 16 Airbag, birnenfdrmig 
ne. 18Autprallflache 

Fig. 21 zeigt eine ahnhche Anordnung wie Fig. 20, bei 20Anschhifi0fmung 

der jedoch die gasdurchlassigen Zonen 92 der Form der 22 Zuschnitt bzw. Zuschnittsflache 
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10 



15 



30 



24a fiuBere Faltkante 

24i, 24i' innere Faltkante 

26,28 > 30Abschnitt 

32Nahrand 

34Naht 

38Nahrand 

39Naht 

40 Airbag 

41 Zuschnitt 

42a auBere Faltkante 

42i,42i' innere Faltkante 

44,46Nahrand 

47,48Abschnitt 

50 Zuschnitt 

50a auBere Faltkante 

52i innere Faltkante 

54,54'Abschnitt 

55Ecke 

56Nahrand 

58Naht 

GO Anschlufidffnung 
62F10geI 

63 AnschhiBoffnung 

64Nahrand 

66a fiuBere Faltkante 

66i innere Faltkante 

68 Zuschnitt 

70 gasdurchlassige Zone 

72Aufprallflache 

80 bis 86 Zuschni ttsflache 

90 bis 96 gasdurchlassige Zone 

aAbstand 

Patentanspruche 



1. Airbag, dadurch gekennzeichnet, 

a) daB er herstellbar ist aus einem einzigen, 
einstQckigen Zuschnitt (22, 41, 50, 68, 80, 86) 
aus Textilmaterial oder Kunststoff-Folie, 

b) daB Teile des Zuschnitts urn Faltkanten (14, 40 
24a, -i, 42a, -i, 52a, -i, 66a, -i) in einander dicht 
benachbarte, parallele Ebenen faltbar sind, 

c) daB die Faltkanten den Zuschnitt voUstfindig 
durchqueren und 

d) daB jeweils zwei Abschnitte (4a, 4b, 26, 28, 45 
47, 48, 54) des Zuschnitts zu einer Faltkante 
spiegelbQdlich sind und nach dem Falten in 
Qbereinanderliegende Ebenen, Qbereinander- 
liegende, miteinander zu verbindende Rander 
(38,44,46,56)haben. so 

Z Airbag nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, 

a) daB Innenfahkanten (24i, 42i, 52i, 661) und 
AuBenfaltkanten (24a, 42a, 52a, 66a) einander 
abwechseln und 55 

b) daB die beiden Abschnitte (26, 28, 47, 48, 54) 
beidersefts jeder Innenfaltkante und/oder bei- 
derseits jeder AuBenfaltkante zueinander spie- 
gelbildliche Fonnen haben.(FIg. 1 bis 17) 

3. Airbag nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 60 
net, daB einander benachbarte Faltkanten (24a, 4) 
zueinander parallel verlauf en. (Fig. 2, 7> 

4. Airbag nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB einander benachbarte Faltkanten (42a, 4) 
miteinander spitze Winkel einschhefiea. (Fig. 9^ 65 
1249-25) 

5. Airbag nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Zuschnitt (50) im wesentHchen die 



Form eines Quadrats hat, und daB von seinen Falt- 
kanten vier (52i) iangs Diagonalen verlaufen und 
vier weitere (52a) langs kantenparalleler Mittelge- 
raden.(FIg. 12) 

6. Airbag nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Zuschnitt (68) zur Bildung eines HohJ- 
raumes groBerer Tiefe eingezogene Seitenkanten 
hat (Fig. 14,15) 

7. Verfahren zum Herstellen eines Airbags nach 
einem der AnsprQche 2 bis 6, dadurch gekennzeich- 
net, 

a) daB der Zuschnitt zu einem Gebilde nach 
Art eines geschlossenen Schirmes ("Schirmge- 
bilde° (Fig. 13)) gef altet wind, wobei die Innen- 
fahkanten (52i) den Staben des Schirms ent- 
sprechen und die durch AuBenfaltkanten (52a) 
verb und enen Abschnitte (54) nach auBen vor- 
stefaen, 

b) daB jeweils zwei einer AuBenfaltkante (52a) 
benachbarte Abschnitte (54) eben aufeinan- 
dergelegt werden und 

c) daB ihre freien Rander (Nahrander (56)) mit- 
einander verbunden werden. (Fig. 13) 

& Verfahren nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, 

a) daB der Zuschnitt vor dem Verbinden der 
ersten beiden (einander benachbarten) Rander 
noch nicht vollstandig zu dem Schirmgebilde 
gefaltet wird, 

b) derart, daB vier einander benachbarte und 
zwischen zwei Innenfaltkanten (66i) liegende 
Abschnitte (54) in zwei dicht ubereinander lie- 
genden Ebenen angeordnet sind, 

c) daB ihre Rander (64) miteinander verbunden 
werden, wahrend dabei alle Qbrigen Abschnit- 
te (54') noch quer abstehen und zueinander im 
wesenthchen parallel verlaufen, 

d) daB die erstgenannten Abschnitte (54) mit- 
einander zuerst verbunden werden, die quer 
abstehenden (54') anschliefiend oder umge- 
kehrt(Flg. 15) 

9. Airbag nach einem der AnsprQche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB 

a) erne Materialbahn ("Bahn") (2), aus der die 
Zuschnitte (80, 84, 88) fur die Airbags heraus- 
zuschneiden sind, gasdurchlassige Zonen ("Zo- 
nen") (82, 86, 90) hat, namlkh Zonen, die aus 
einem starker gasdurchlassigen Material be- 
stehen, als der Rest der Bahn, 

b) daB der oder die Zonen in der Bahn (2) so 
angeordnet sind, daB sie beim fertigen Airbag 
an SteUen auBerhalb der dem Insassen zuzu- 
kehrenden Flache ("Aufprallflache" (18)) liegen 
und 

c) daB jede gasdurchlassige Zone die Form ei- 
nes in Bahnlflngs- oder -querrichtimg veriau- 
f enden Streif ens (90) hat (Fig. 19) 

10. Airbag nach einem der AnsprQche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB 

a) eine Materialbahn ("Bahn") (2), aus der die 
Zuschnitte (80, 84, 88) fur die Airbags heraus- 
zuschneiden s ind, gasdurchlassige Zonen ("Zo- 
nen") (82, 86, 90) hat, namlich Zonen, die aus 
einem starker gasdurchlassigen Material be- 
st ehen, als der Rest der Baha 

b) daB der oder die Zonen in der Bahn (2) so 
angeordnet sind, daB sie beim fertigen Airbag 
an SteUen auBerhalb der dem Insassen zuzu- 
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kehrenden Flftche ("Airfpralfflfiche (18)) hegen, 
c) daB in Langsrichtung der Bahn zwei oder 
drei zueinander parallel e Reihen von mitein- 
ander verschachtehen Zuschnktsflachen un- 
tergebracht sind und 5 
b) daB die Zonen aller Reihen beiderseits von 
Langsachsen der Bahn spiegelbildlich zueinan- 
der angeordnet sind (Fig. 19—22) 

11. Airbag nach Anspruch 9 Oder 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Zonen innerhalb einer Zu- io 
schnittsflache und zwischen zwei Zuschnittsflflchen 

in Langsrichtung der Bahn gieiche gegenseitige 
Abstinde a haben. (Fig. 19—21) 

12. Airbag nach Anspruch 10 oder 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, 15 

a) dafl die Bahn (2) in ihrer Langsrichtung auf- 
einanderfolgende gieiche Zonen (95, 96) hat, 
von denen raehr als eine innerhalb einer Zu- 
schnittsflache (85, 86) derart unterzubringen 
ist, daB zwischen den Randern der Zonen und 20 
den Randern der Zuschnittsflflchen Sicher- 
heitsabstande verbleiben und 

b) daB auch bei einem Teilrapport-Vorschub 
Zonen der vorgesehenen Anzahl und Anord- 
nung unter Einhaltung der Sicherneitsabstan- 25 
de innerhalb einer Zuschnittsflache unterzu- 
bringen sind. (Fig. 24, 25) 

13. Airbag nach einem der Anspruche 9 bis 12 da- 
durch gekennzetchnet, 

a) daB die Bahn aus einem textflen Gewebe 30 
besteht, 

b) daB ihr Hauptteil eine dichte B inching, ins- 
besondere eine Leinwandbindung hat und 

c) daB die Zonen eine lockerere Bindung, ins- 
besondere eine Kdper-Bindung haben. 35 

14. Airbag nach einem der Anspruche 9 bis 12 da- 
durch gekennzeichnet, 

a) daB die Bahn aus Kunststoff-Folie besteht 
und 

b) daB zur BOdung der Zonen Locher ausge- 40 
stanzt oder eingebrannt sind 

15b Airbag nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kunststoff-Folie verstarkt ist, ins- 
besondere durch Kunststoff-Faden oder durch 
Glasfasern. 45 
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